Blueprinted: 383-ci von
Hammer Performance
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Anhand eines schlichten 350er Chevy-Blocks
wollen wir Euch zeigen, wie man einen Motor
komplett neu aufbauen kann. Nachdem wir

in der letzten Ausgabe mit der Bearbeitung des
Aggregats angefangen haben, folgt nun der

zweite Teil unseres “How to”.

Grease is the word

Das Schmierungssystem des Mo-
tors wurde der zu erwartenden
Leistung entsprechend modifiziert.
So entgratete Axel alle zugéangli-
chen Kanten und vergréBerte teil-
weise die Olablaufbohrungen. In
den Blindstopfen des mittleren OI-
kanals bohrte er eine sehr kleine
Entliiftungsoffnung, damit die beim
Starten im Hauptdlkanal befindli-
che Luft nicht durch das vordere
Hauptlager gedriickt wird. Zur Ol-
pumpe: Das Gehéduse wurde durch
Frasen mit Druckausgleichsschlit-
zen versehen. Das garantiert einen
wesentlich ruhigeren Betrieb des
Zundverteilers, der ja die Olpumpe
antreibt, weil die Drucksté3e ent-
fallen. Nach der Bearbeitung wur-
de die Olpumpe zusammengebaut
und auf eine Messvorrichtung mon-
tiert. Bei einer simulierten Drehzahl
von 2200 U/min und einer Oltem-
peratur von 80°C konnte so der
Oldruck uberpriift werden. Die ge-
messenen vier bar (= 58 psi) er-
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mittels einer Bohrmaschine ange-
trieben werden, um so eine Vor-
schmierung sowie die Fullung
aller Olkanéle vor der ersten Inbe-
triebnahme zu erreichen. Nach der
Installation und dem Anschluss al-
ler Nebenaggregate erfolgte ein
halbstiindiger Motorprobelauf bei
ca. 2.000 U/min mit abschlieBen-
dem OI- und Olfilterwechsel. An-
schlieBend kontrollierte Axel den

In den mittleren Olkanal kommt eine Luftaustrittsoffnung

wiesen sich fiir die vorgegebe max.
Drehzah! von bis zu 5.500 U/min
als absolut ausreichend. Dies be-
statigt eine “Daumenregel”, die
aussagt, dass pro 1000 Touren 10
psi Oldruck zu veranschlagen sind.

Implantation

Nach dem Einbau in die Corvette
wurde der Motor komplettiert. Als
erstes war der Ziindverteiler dran,
doch zuvor musste die Olpumpe

Motor. Er stellte den Ziindzeit-
punkt korrekt ein, l(berpriifte alle
Flussigkeitsstdnde und zog einige
Schrauben nach. Nach der Demon-
tage der Ventildeckel checkte Axel
die Ventiltriebverschraubungen so-
wie die Fiihrungen der StoRelstan-
gen.

Testdrive
Nach einer Einfahrstrecke von
5.000 Kilometern konnte Axel die




eispiel eines 383-ci-chevy-motors

Die 79er Corvette wird gewogen

ersten Messfahrten absolvieren,
um das Ergebnis der verrichteten
Arbeiten zu erfahren. Nach dem
Wiegen des Fahrzeugs ging der
Trip Uber eine ebene Strecke los.
Die Leistungs- und Beschleuni-
gungsprufung sollte nicht mittels
Rollenpriifstand, sondern auf der
Stral3e stattfinden. Uber die maxi-
male Beschleunigung und die
Fahrzeugmasse bestimmt man die
Radleistung. Diese Daten wurden
von dem Beschleunigungsmess-
gerat G-Tech Performance Meter/
pro erfasst, das mit einem Saug-
knopf an der Frontscheibe befes-
tigt wird. Ab ging’s auf die Stre-
cke. In vier Durchgdangen wurde
die Zeit gemessen, die das Fahr-
zeug benétigt, um von 0 auf 100

Axel frast Druckausgleichsschlitze in

das Olpumpengehéuse ...

o
' ..und in den Olpumpendeckel

km/h zu beschleunigen. Aus den
vier Messungen ergab sich dann
der relative Mittelwert von 5,865
Sekunden. Der schnellste Durch-
lauf wurde in 5,78 Sekunden ab-
solviert. Eine friihere Messung mit
dem “alten” Motor brachte 6,34
Sekunden als Bestwert hervor.
Doch allein durch die Bereifung
kann man diese Werte noch ver-
bessern, da die Pneus beim Be-
schleunigen durchdrehten. Die
Leistungsmessung wurde eben-
falls “in real life” durchgefiihrt.
Nach der Eingabe des Fahrzeugge-
wichtes in das G/Tech-Messgerat
fuhr Axel erneut vier Durchgénge,
deren Ergebnisse wiederum ge-
mittelt wurden. Nach dem Ad-
dieren der Verlustleistung des

Antriebsstranges und der Motor-
reibleistung (beide aus einer frii-
heren Leistungsmessung auf ei-
nem. Rollenprifstand bekannt)
erhéalt man die Motorleistung, die
wegen des Luftdrucks und der
Temperatur nach DIN 70020 um-
gerechnet wurde. Heraus kamen
als Mittelwert 333,5 PS; der maxi-
male Wert betrug 354 Pferde. Vor
dem Umbau war der Block auf
299,2 PS gekommen. Auf einem
Rollenpriifstand ist die gemessene
Leistung zumeist héher, weil z.B.
der Luftwiderstand und der Roll-
widerstand der Vorderrrader feh-
len.

Beim Beginn der Be-
schleunigungspriifung
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Drehmoment
Eine Drehmomentmessung ist mit
dem Tester leider nicht méglich.

Axel konnte jedoch aus
den vorhandenen Daten

eine Drehmomentkurve errech-
nen, die ebenfalls in das Leis-
tungsdiagramm eingetragen wur-
de. Das maximale Drehmoment
von 535 Nm liegt bei 3500 U/min.
Uber ein spezielles Computerpro-
gramm aus den USA konnte man
dann den Verlauf der Drehmo-
mentkurve aufzeichnen. Der Rech-
ner ermittelte sogar einen hohe-
ren und durchaus realistischen
Wert von 580 Nm.

Hammer Performance

Axel Hammer, Dipl. Ing. fir Fahrzeugtechnik

Motorleistung und M.-Drehmoment vor und nach
Umbau und Blueprinting von
350 cu in HO ZZZ auf 383 cu in.
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TECHNISCHE DATEN

Fahrzeug: Chevrolet Corvette 1979, 1791 kg Testgewicht, TH 700 R4,
Achsilibersetzung 3,08:1, drehmomentgesperrtes Differenzial, Reifen:
255/60 R 15

Basismotor: GM H.O., 350 ci, 5737 ccm, Accel-Super-Ram-Einspritz-
anlage (1000-cfm-Drosselklappengehause)

GM-Aluminium-Zylinderkopfe #10185087

Stroker-Kit von American Speed USA

- Stahlguss-Kurbelwelle von Scat Ent. mit 3,75” Hub (400 ci)
- GM-5,7"-Pleuel mit ARP-Pleuel-Schrauben (“Pink Rods”)

- GM-Schwingungsdampfer und 12,75”-Flexplatte

- TRW-Hypereutectic-Kolben (Kompr.-Verhaltnis 11:1) und

- Sealed-Power-Kolbenringe

- 1,52: 1 nadelgelagerte Rollenkipphebel aus Chrom-Molybdan von
Competition Cams

- hydraulische Nockenwelle 215°/215° mit RollenstéfReln von Competi-
tion Cams

- High-Tech-StoRelstangen 7.000” (angepasst) von Competition Cams
- Edelstahlventile mit abgesetztem Ventilschaft von Manley-Race-Flow
- Zylinderkopfdichtung von Fel-Pro

- keramikbeschichteter 1,75"”-Facherkriimmer von Hooker

- True-Roller-Steuerkette (doppelt) von Crane Cams
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Spritverbrauch
Der Spritverbrauch ist in der heu-
tigen Zeit ebenfalls nicht zu ver-
nachlassigen, und so ermittelte
Axel auch diesen. Im Drittelmix
(Autobahn, Stadt, Land) kam die
Corvette mit rund 14,5 Litern/100
km aus. Auf der Autobahn ver-
brauchte der Wagen bei 170-190
km/h nur 12,5 Liter. Genau bei

Das Messgeréit G-Tech/Pro mit angezeig-
ter Radleistung des letzten Messdurch-
gangs

dieser Geschwindigkeit erreicht
der Motor mit 3500 Touren sein
maximales Drehmoment und hat
somit den effektivsten Wirkungs-
grad und dadurch giinstigsten
Verbrauch.

Hammer Performancé
Axel Hammer
Jagerstr. 51
53721 Siegburg
Tel./Fax: 02241-
www.hammerpé

-390380
rformance.com

Axel Hammer von Hammer Performance mit seinem “blueprinted” 383-ci

Fazit:

Zusammenfassend kann man sagen, dass sich der Aufwand gelohnt hat.
Durch die aufeinander abgestimmten Bauteile wurde ein sinnvolles
“Blueprinting” vollzogen sowie hervorragende Ergebnisse erzielt.

Text: Thomas Frankenstein, Axel Hammer

Fotos: Axel Hammer



